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Tóm tắt:  
Néi dung  bµi b¸o ®¸nh gi¸ hiÖn tr¹ng c¸c trang thiÕt bÞ cña hÖ ®éng lùc tµu biÓn võa vµ 
nhá ViÖt Nam. Mét trong nh÷ng nguyªn nh©n dÉn tíi ®éi tµu biÓn ViÖt Nam bÞ lu gi÷ ë c¸c 
c¶ng níc ngoµi nhiÒu, do kh«ng ®¶m b¶o nh÷ng  quy ph¹m vÒ an toµn Hµng h¶i quèc tÕ. 

 
Abstract: 

This newspaper evaluates the real condition of all equipment on the medium and small 
marine propulsion plant in Viet Nam‘s ship. One of the reasons leading  to the Vietnam 
ship capture in foreign country is that these ships can not satisfy to the requirement of 
International Safety System. 

1. §Æt vÊn ®Ò 

Trong thời gian vừa qua, đội tàu biển Việt Nam đã có sự phát triển rất nhanh chóng về mặt số 
lượng và chủng loại. Ngoài các tàu biển đã qua sử dụng mua từ nước ngoài, ngành công nghiệp 
đóng tàu trong nước đã cho ra đời một số lượng tương đối lớn các tàu đóng mới. Đội tàu biển Việt 
Nam đang từng bước vươn ra xa hơn, trên các vùng biển quốc tế và khả năng cạnh tranh cũng 
được nâng cao đáng kể. Tuy đã có rất nhiều cải thiện, nhưng nhìn chung đội tàu của chúng ta vẫn 
là đội tàu già và lạc hậu. §Æc biÖt lµ ®éi tµu biÓn võa vµ nhá (c«ng suÊt m¸y chÝnh tõ 200 ®Õn 4000 
søc ngùa) còng nhiều hạn chế về mặt chất lượng kỹ thuật, c¸c trang thiÕt bÞ hÖ ®éng lùc th« s¬ và 
tiềm ẩn nguy cơ mất an toàn rất cao.  Minh chứng cụ thể là tỷ lệ tàu treo cờ Việt Nam bị lưu giữ ở 
các cảng nước ngoài do có các khiếm khuyết, ảnh hưởng đến khả năng hoạt động an toàn đang ở 
mức rất cao, so với các quốc gia khác trong khu vực. Theo b¸o c¸o cña Ban th kÝ vÒ An toµn 
Hµng h¶i Tokyo MOU (Secretariat for Marine Transport Safety of Tokyo MOU) tõ n¨m 1991 ®Õn 
n¨m 2005, ViÖt Nam lµ mét trong n¨m níc cã tØ lÖ tµu bÞ b¾t gi÷ cao nhÊt, do kh«ng ®¸p øng ®îc 
c¸c tiªu chuÈn vÒ an toµn cña c¸c c«ng íc quèc tÕ.  

2. §Æc ®iÓm hÖ ®éng lùc ®éi tµu biÓn võa vµ nhá  cña ViÖt Nam 

Theo sè liÖu thèng kª cña Côc §¨ng kiÓm ViÖt Nam vÒ độ tuổi của đội tàu biển Việt Nam 
hiÖn t¹i ®Õn n¨m 2007, được thÓ hiÖn trªn biÓu ®å 1. [1]. 
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BiÓu ®å 1: Sù ph©n bè tuæi cña ®éi tµu biÓn ViÖt Nam ®Õn n¨m 2007 
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Theo sè liÖu thèng kª cña Côc §¨ng kiÓm ViÖt Nam, ®éi tµu biÓn võa vµ nhá ®Õn hÕt n¨m 
2007 lµ 956 tµu, chiÕm 82% sè lîng tµu biÓn ViÖt Nam, được thÓ hiÖn trªn biÓu ®å 2.[1].  
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BiÓu ®å 2: Sè lîng tµu biÓn võa vµ nhá ®Õn 2007theo sè liÖu cña 

 Côc §¨ng kiÓm ViÖt Nam 

    Theo sè liÖu thèng kª cña Côc §¨ng kiÓm ViÖt Nam, n¨m 2007 cã 734 tµu cha trang bÞ hÖ 
thèng §KTX vµ T§§KTX chiÕm 77% sè lîng tµu biÓn võa vµ nhá cña ViÖt Nam, ®îc thÓ hiÖn 
trªn biÓu ®å 3. [1]. 
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BiÓu ®å 3: Sè lîng tµu biÓn võa vµ nhá ®Õn 2007 cha trang bÞ hÖ thèng §KTX vµ T§§KTX 

 

C¸c sè liÖu thèng kª tõ sæ ®¨ng ký tµu biÓn(Côc §¨ng kiÓm ViÖt Nam) cho thÊy ®éng c¬ 
diesel ®îc trang bÞ trªn c¸c tµu biÓn ®ang khai th¸c ë ViÖt Nam n¨m 2006, ®îc chÕ t¹o tõ nhiÒu 
quèc gia víi ph©n bè nh b¶ng 1. [1] . 

B¶ng.1: XuÊt xø chÕ t¹o ®éng c¬ diesel tµu biÓn ViÖt Nam n¨m 2006 

Quèc gia NhËt SÐc §øc Nga Trung Quèc C¸c níc kh¸c 

Ph©n bè 56% 5% 12% 3% 18% 6% 

M¸y chÝnh ®Òu lµ ®éng c¬ diesel t¨ng ¸p trong ®ã, kho¶ng 90% ®éng c¬ cã møc ®é t¨ng ¸p 
thÊp (ps < 1.5 kG/cm2) vµ kho¶ng 80% sö dông h×nh thøc t¨ng ¸p xung. XuÊt xø chÕ t¹o ®éng c¬ 
diesel tµu biÓn ViÖt Nam n¨m 2007 ph©n bè nh b¶ng.2 [1] 

B¶ng.2: XuÊt xø chÕ t¹o ®éng c¬ diesel tµu biÓn ViÖt Nam n¨m 2007 

Quèc gia NhËt SÐc §øc Nga Trung Quèc C¸c níc kh¸c 

Ph©n bè 49% 4% 11% 2% 29% 5% 

    HÖ ®éng lùc chÝnh trang bÞ ®éng c¬ Diesel 4 th× lµ 893 tµu, chiÕm 94%; ®éng c¬ Diesel 2 th× lµ 63 
tµu, chiÕm 6%; thÓ hiÖn trªn biÓu ®å 4. [1].    
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BiÓu ®å 4: §Æc ®iÓm cña ®éng c¬ chÝnh trªn ®éi tµu biÓn võa vµ nhá 

HÖ ®éng lùc l¾p ch©n vÞt ®Þnh bíc lµ 100%. M¸y chÝnh cã trang bÞ bé ®iÒu chØnh tèc ®é lµ 
100%. M¸y chÝnh lai ch©n vÞt qua bé gi¶m tèc lµ 353 tµu, chiÕm 37%; lai trùc tiÕp ch©n vÞt lµ 603, 
chiÕm 63%; thÓ hiÖn trªn biÓu ®å 5.[1]. 
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BiÓu ®å 5: §Æc ®iÓm h×nh thøc truyÒn ®éng trôc ch©n vÞt 

 cña ®éi tµu biÓn võa vµ nhá ViÖt Nam ®Õn 2007 
 

ViÖc ®¶o ch©n vÞt b»ng ®¶o chiÒu m¸y chÝnh lµ 756 tµu, chiÕm 79%. ViÖc ®¶o chiÒu quay 
cña ch©n vÞt b»ng hép gi¶m tèc ®¶o chiÒu lµ 200 tµu, chiÕm 21%; thÓ hiÖn trªn biÓu ®å 6. [1].  
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BiÓu ®å : §Æc ®iÓm h×nh thøc ®¶o chiÒu ch©n vÞt 
cña ®éi tµu biÓn võa vµ nhá ®Õn 2007 

 

 Sè lîng tµu biÓn võa vµ nhá ®ãng t¹i ViÖt Nam ®Õn n¨m 2007 lµ 581 tµu, chiÕm 61%. Sè 
lîng tµu biÓn ®ãng ë níc ngoµi lµ 375 tµu, chiÕm 39%; thÓ hiÖn trªn biÓu ®å 7 [1].  
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BiÓu ®å 7: SuÊt sø ®éi tµu biÓn võa vµ nhá cña ViÖt Nam 

   HiÖn t¹i c¸c hÖ thèng §KTX & T§§KTX ®ang trang bÞ trªn ®éi tµu ViÖt Nam lµ cña c¸c 
h·ng níc ngoµi: H·ng HANSHIN lµ 124 tµu, chiÕm 56%; H·ng MITSUBISHI lµ 31 tµu, chiÕm 
14%; H·ng sulzer lµ 18 tµu, chiÕm 8% vµ H·ng MAN B&W lµ 49 tµu, chiÕm 22%; thÓ hiÖn trªn biÓu 
®å 8 [1]. 
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BiÓu ®å 8: C¸c lo¹i hÖ thèng §KTX vµ T§§KTX 

 trang bÞ trªn tµu biÓn ViÖt Nam 

3. KÕt kuËn 
Qua viÖc ph©n tÝch hiÖn ®éi tµu biÓn võa vµ nhá ta thÊy hÖ ®éng lùc ®éi tµu cò, th« s¬ vµ l¹c 

hËu. Sè lîng tµu cò trªn 15 tuæi rÊt cao, chiÕm 42.2%. Trong khi ®ã tØ lÖ nµy ®èi víi ®éi tµu thÕ giíi 
lµ 22.6%, c¸c níc ®ang ph¸t triÓn lµ 29.8% [nguån UNCTAD]. Sè lîng tµu biÓn võa vµ nhá cha 
trang bÞ hÖ thèng ®iÒu khiÓn hÖ ®éng lùc rÊt lín, chiÕm ®Õn 77%. §©y chÝnh lµ mét trong nh÷ng 
nguyªn nh©n dÉn tíi viÖc khai th¸c ®éi tµu cha an toµn vµ hiÖu qu¶ kinh tÕ cha cao.  
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