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  Trang 1 

MỞ ĐẦU 

1. Tính cấp thiết của vấn đề nghiên cứu 

Thực tập tốt nghiệp là học phần bắt buộc đối với sinh viên các trường Đại 

học, Cao đẳng nói chung. Đối với sinh viên ngành đi biển thì thực tập tốt nghiệp 

càng đóng vai trò quan trọng do đặc tính nghề nghiệp của ngành là phải tiếp cận 

ngay với công việc thực tế sau khi ra trường, ít có thời gian học, huấn luyện lại. 

Trong những năm gần đây, công tác thực tập thủy thủ, thực tập sỹ quan và 

thực tập tốt nghiệp của sinh viên chuyên ngành Điều khiển tàu biển càng được 

chú trọng hơn nữa trước sự đòi hỏi chất lượng cao của thị trường lao động hàng 

hải. Tuy nhiên do số lượng sinh viên lớn, sinh viên ngành đi biển toàn trường 

chỉ có một tàu sao biển, các phòng thực hành quá tải nên chất lượng thực tập, 

tiếp cận thực tế của sinh viên ngày một hạn chế. Trước tình hình đó, nhà trường 

đã tích cực đầu tư, trang bị thêm một tổ hợp hệ thống mô phỏng buồng lái (main 

bridge) và phòng học điều khiển tàu (class room) hiện đại cho Khoa Hàng hải. 

Để tiếp cận công nghệ mới, nâng cao chất lượng đào tạo phù hợp với yêu cầu 

đổi mới nội dung, phương pháp giảng dạy theo Nghị quyết 29 TW Khóa 11, 

nhóm tác giả đề xuất đề tài: “Nghiên cứu xây dựng bộ bài tập thực hành và 

đánh giá thực tập tốt nghiệp của sinh viên chuyên ngành điều khiển tàu biển tại 

phòng mô phỏng lái tàu NTPro 5000 thuộc Khoa Hàng hải, Trường Đại học 

Hàng hải Việt Nam”. Đề tài hoàn thành mang ý nghĩa khoa học khi thể hiện 

được phương pháp đánh giá khách quan, chính xác đối với quá trình thực tập 

của sinh viên, đồng thời mang ý nghĩa thực tiễn cao, đáp ứng yêu cầu đổi mới về 

nội dung, phương pháp dạy học đại học. 

2. Tổng quan về tình hình nghiên cứu thuộc lĩnh vực đề tài 

 Hiện tại, Trường Đại học Hàng hải Việt Nam và các cơ sở đào tạo hàng 

hải khác tại Việt Nam chưa có đề tài, công trình nào nghiên cứu về vấn đề này 

một cách hệ thống và khoa học, do đó, một số hệ thống mô phỏng hàng hải chưa 

phát huy được tối đa ưu điểm mà mô phỏng mang lại. 
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 Đối với quốc tế, lĩnh vực này đã được triển khai và nghiên cứu từ lâu, tuy 

nhiên đây là sản phẩm độc quyền của các công ty kinh doanh hệ thống, thiết bị 

mô phỏng hàng hải.Người sử dụng muốn khai thác vấn đề này phải trả chi phí 

cao và bị động trong quá trình tiếp cận. Mặt khác, tại các cơ sở đào tạo nước 

ngoài đều được trang bị dư số lượng tàu thực tập hiện đại so với nhu cầu thực 

tập của sinh viên tốt nghiệp nên tầm quan trọng trong việc thực tập trên hệ thống 

mô phỏng hàng hải là rất nhỏ. 

3. Mục tiêu, đối tượng, phạm vi nghiên cứu 

 Phạm vi và đối tượng nghiên cứu của đề tài áp dụng cho tất cả các sinh 

viên, học viên, thuyền viên chuyên ngành điều khiển tàu biển. Kết quả đề tài còn 

áp dụng để đánh giá năng lực của sỹ quan điều khiển tàu biển trong việc kiểm 

tra, nâng bậc. 

Mục tiêu nghiên cứu của đề tài: Nâng cao chất lượng đào tạo, thực tập tốt 

nghiệp. Trang bị cho sinh viên kiến thức tổng hợp, áp dụng tất cả các kiến thức 

được học trước đó thông qua việc giải một bài toán trong thực tế lao động sản 

xuất trên hệ thống mô phỏng. 

4. Phương pháp nghiên cứu, kết cấu của công trình nghiên cứu 

Trong nghiên cứu của mình, tác giả sử dụng các phương pháp sau: 

Phương pháp nghiên cứu chuyên gia: Tham khảo ý kiến các chuyên gia 

trong lĩnh vực, kết hợp với việc trực tiếp lĩnh hội chuyển giao công nghệ từ nhà 

sản xuất, chủ động trong việc thiết lập bài toán; 

Phương pháp phân tích: Phân tích thực trạng công tác thực tập tốt nghiệp 

của sinh viên chuyên ngành điều khiển tàu biển hiện nay, chỉ ra được một số hạn 

chế và biện pháp khắc phục thông qua kết quả nghiên cứu của đề tài. 

5. Kết quả đạt được của đề tài 

 Đề tài hoàn thành với hai kết quả chính như sau: 



   

  Trang 3 

 Hướng dẫn xây dựng bộ bài tập thực hành tổng hợp cho sinh viên thực tập tốt 

nghiệp trên hệ thống mô phỏng, kèm theo bài tập mẫu; 

 Hướng dẫn xây dựng chương trình tự động đánh giá quá trình thực tập tốt 

nghiệp trên hệ thống mô phỏng theo tiêu chuẩn Châu Âu của hãng Transas. 
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CHƯƠNG 1 

TỔNG QUAN VỀ CÔNG TÁC THỰC TẬP TỐT NGHIỆP 

1.1. Mục đích, cơ sở và quy trình của việc thực tập tốt nghiệp [3] 

Đợt thực tập tốt nghiệp đối với hầu hết các cơ sở đào tạo được tổ chức vào 

học kỳ cuối của khóa học. Thực tập tốt nghiệp là cơ hội để sinh viên tiếp cận và 

tìm hiểu thực tế tình hình lao động thực tế trên tàu biển. Qua đó, sinh viên có thể 

vận dụng tổng hợp các kiến thức đã học vào công việc thực tế trên tàu biển hoặc 

được hướng dẫn lại các kỹ năng hoặc tự làm các công việc trên các phòng thực 

hành của khoa, trên phòng mô phỏng hàng hải hoặc tại các công ty vận tải biển 

có sẵn tàu. Hơn thế, sinh viên có dịp học hỏi và trao dồi thêm các kỹ năng mềm 

cần thiết cho mục tiêu nghề nghiệp tương lai sau khi tốt nghiệp ra trường.Thực 

tập tốt nghiệp mang lại các lợi ích sau: 

- Giúp cho sinh viên củng cố, nâng cao kiến thức thực tiễn thực tập tại các 

phòng thực hành, tàu thực tập hoặc tham gia lao động sản xuất trực tiếp dưới tàu 

biển với chức danh thực tập thủy thủ hoặc thực tập sỹ quan (cadet).  

- Vận dụng kiến thức và kỹ năng đã học để nghiên cứu, phân tích và giải 

quyết một vấn đề cụ thể trong lĩnh vực ngành/chuyên ngành được đào tạo.  

- Tìm hiểu yêu cầu và môi trường làm việc trong lĩnh vực thực tập để chủ 

động thích nghi trong công việc thực tiễn.  

- Rèn luyện tính tự chủ và tinh thần trách nhiệm trong công việc. 

Cơ sở cho việc tổ chức thực tập tốt nghiệp được thực hiện theo Quyết 

định số 43/2007/QĐ-BGD&ĐT ngày 15 tháng 8 năm 2007 của Bộ trưởng Bộ Giáo 

dục và Đào tạo về việc ban hành Quy chế đào tạo đại học và cao đẳng hệ chính 

quy theo hệ thống tín chỉ . Việc tổ chức công tác thực tập tốt nghiệp cho sinh 

viên chuyên ngành Điều khiển tàu biển, ngành Khoa học Hàng hải thuộc Khoa 

Hàng hải được thực hiện quy chế đào tạo cho hệ đại học và cao đẳng chính quy 

theo hệ thống tín chỉ, được áp dụng từ Khóa 54 trở đi theo Quyết định của Hiệu 

trưởng Trường Đại học hàng hải Việt Nam. 
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Quy trình thực hiện Thực tập tốt nghiệm được triển khai theo sơ đồ hình 

1.1 dưới đây [3]: 

 

Hình 1.1. Tóm tắt quy trình thực tập tốt nghiệp 

1.2. Tầm quan trọng của công tác thực tập tốt nghiệp đối với sinh viên 

chuyên ngành Điều khiển tàu biển 

Học phần thực tập tốt nghiệp là học phần bắt buộc của chương trình đào 

tạo chuyên ngành Điều khiển tàu biển các hệ Cao đẳng chính quy và hệ Liên 

thông tại trường Đại học Hàng hải Việt Nam. Đối với sinh viên ngành đi biển 

thuộc Trường Đại học Hàng hải Việt Nam và sinh viên các Trường Hàng hải 

Quốc tế khác thì đợt thực tập này còn mang ý nghĩa trang trọng, đánh dấu một 

bước ngoặt mới trong cuộc đời mỗi người đi biển. Trước đây, kết thúc khóa thực 
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tập tốt nghiệp tại Trường ĐH Hàng hải thường là một chuyến chạy biển dài của 

sinh viên năm cuối trên tàu Sao Biển, còn đối với sinh viên quốc tế là một 

chuyến đi vượt đại dương hoặc vòng quanh thế giới (khoảng gần 1 năm). Tuy 

nhiên, những năm gần đây do khó khăn về mặt kinh phí, do số lượng sinh viên 

ngành đi biển tăng lên đáng kể không đồng thời với việc đầu tư mua thêm tàu 

thực tập thì quá trình thực tập thực tế trên tàu biển giảm đi đáng kể, không đáp 

ứng được nội dung và mục đích của đợt thực tập tốt nghiệp. Trước tình hình đó, 

các khoa, viện có sinh viên ngành đi biển phải chủ động hơn trong công tác triển 

khai học phần thực tập tốt nghiệp 
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CHƯƠNG 2 

QUÁ TRÌNH THỰC TẬP TỐT NGHIỆP CỦA SINH VIÊN CHUYÊN 

NGÀNH ĐIỀU KHIỂN TÀU BIỂN HIỆN NAY 

2.1. Tóm tắt Đề cương các khóa thực tập của sinh viên chuyên ngành 

Điều khiển tàu biển [1] 

Tác giả tóm tắt đề cương thực tập các học phần thủy thủ, sỹ quan, tốt 

nghiệp hiện đang thực hiện tại phụ lục 1 của đề tài này 

2.2. Một số hạn chế trong công tác triển khai thực tập tốt nghiệp hiện 

nay cho sinh viên chuyên ngành Điều khiển tàu biển 

Theo nhận xét chủ quan của tác giả thì thực trạng triển khai công tác thực tập 

nói chung và thực tập tốt nghiệp nói riêng tại Khoa Hàng hải hiện nay còn tồn 

tại một số vấn đề cả về phía công tác tổ chức, về phía giảng viên và sinh viên 

như sau: 

- Việc giảng dạy của giảng viên tại các phòng thực hành và trên hệ thống 

mô phỏng hiện nay còn chưa tập trung, thiếu giảng viên có thâm niên thực tiễn 

sản xuất. Vấn đề này đang được Ban chủ nhiệm Khoa gấp rút bổ sung, khắc 

phục; 

 - Mức độ tập trung học thực hành và thực tập của sinh viên, tính chủ động, 

sáng tạo…còn rất yếu. Sinh viên lơ là hơn đối với việc tham gia thực tập các 

khóa thủy thủ, sỹ quan, tốt nghiệp; 

 - Bố trí lịch thực tập thủy thủ, thực tập sỹ quan của Phòng đào tạo: Thiếu 

hợp lý, trùng với lịch học lý thuyết và ngược lại. Gây khó khăn cho sinh viên và 

giảng viên hướng dẫn, sinh viên buộc phải đưa ra chọn lựa giữa việc tham gia 

thực tập hoặc tham gia học lý thuyết các học phần khác trên lớp. Thời gian bất 

cập này kéo dài khoảng từ 4 đến 6 tuần; 
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 - Phân bổ khối lượng thực tập tốt nghiệp chưa khoa học, chưa tận dụng 

được hết lợi thế của việc thực hành trên hệ thống mô phỏng so với các phương 

thức thực tập truyền thống tại các phòng thực hành; 

 - Chưa có sự liên kết mật thiết giữa các học phần trong thực tập tốt nghiệp 

cũng như gắn kết quá trình hướng dẫn của giảng viên tại các phòng thực hành và 

mô phỏng. Ví dụ tại các cơ sở đào tạo nước ngoài: Sinh viên được hướng dẫn 

lập kế hoạch chuyến đi chi tiết, thao tác trên hải đồ giấy và hải đồ điện tử, sau đó 

load kế hoạch chuyến đi lên hệ thống mô phỏng và trực tiếp dẫn tàu hành trình 

theo kế hoạch đó; 

- Viết báo cáo sơ sài, nhiều sinh viên viết báo cáo theo tính hình thức, không 

nắm được bản chất vấn đề, thiếu nghiêm túc đối với sản phẩm mà sản phẩm đó 

thể hiện kỹ năng, năng lực chuyên môn của người học trong 4,5 năm học và cả 

đợt thực tập tốt nghiệp; 

- Đánh giá ở thang điểm khác nhau, phụ thuộc vào giảng viên (thâm niên đi tàu 

biển, dẫn đến chưa đồng bộ trong đánh giá, việc đánh giá đôi khi thiên về cảm 

tính, ít tính khoa học. 

Để khắc phục một số tồn tại trên, tác giả đề xuất một giải pháp nhỏ trong 

việc xây dựng bộ bài tập thực hành trên hệ thống mô phỏng hàng hải và chương 

trình tự động đánh giá quá trình thực tập của sinh viên chuyên ngành điều khiển 

tàu biển. Vấn đề này sẽ được trình bày chi tiết ở chương tiếp theo của đề tài này.  



   

  Trang 9 

CHƯƠNG 3 

HƯỚNG DẪN XÂY DỰNG BỘ BÀI TẬP THỰC TẬP TỐT NGHIỆP 

VÀ ĐÁNH GIÁ KẾT QUẢ CỦA SINH VIÊN CHUYÊN NGÀNH 

ĐIỀU KHIỂN TÀU BIỂN TRÊN HỆ THỐNG MÔ PHỎNG BUỒNG 

LÁI 

3.1. Xây dựng bộ bài tập tổng hợp dùng cho quá trình thực tập tại 

phòng mô phỏng buồng lái NTPro 5000 [2] 

3.1.1. Yêu cầu về nội dung thực tập tại phòng mô phỏng buồng lái 

Có thể nói, quá trình thực hành trên hệ thống mô phỏng buồng lái là bước 

cuối cùng, tổng hợp để đánh giá kết quả quá trình học tập của sinh viên chuyên 

ngành điều khiển. Quá trình này sinh viên thể hiện được kiến thức tổng hợp của 

tất các các học phần kết hợp, bao gồm thực tập thực tế trên tàu Sao Biển. Do vậy, 

nội dung  của bộ bài tập phải đáp ứng được các yêu cầu sau: 

- Trong quá trình thực hiện một bài tập (scenario), yêu cầu chủ chốt là 

scenario đó phải có nội dung bao trùm hầu hết các kiến thức, kỹ năng mà sinh 

viên đã được học/thực hành trên các phòng thực hành chuyên ngành; 

- Bài tập thực hành phải được xây dựng đáp ứng hai mục tiêu: sinh viên làm 

việc độc lập (single watch) và thực hành kỹ năng làm việc nhóm (teamwork); 

- Thời gian của mỗi scenario tương ứng với thời gian một ca trực biển (04 

giờ liên tục); 

- Có chương trình ghi lại các công việc của sinh viên trong quá trình chạy 

scenario, bao gồm các công việc thực hiện trên hệ thống (Arpa, ecdis, gps, 

steering, tugboat…), các mệnh lệnh, kể cả tác phong của sinh viên trong quá 

trình thực tập. 

- Có chương trình đánh giá quá trình thực tập của sinh viên một cách khoa 

học, công bằng và khách quan, tránh việc đánh giá theo cảm tính của giảng viên 

hướng dẫn thực tập. 
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3.1.2. Xây dựng bài tập mẫu thực tập tốt nghiệp trên hệ thống mô 

phỏng buồng lái 

Căn cứ vào các yêu cầu đã đề cập đến mở phần trên, tác giả đề xuất xây 

dựng một số bài tập thực hành cho sinh viên thực tập tốt nghiệp trên hệ thống 

mô phỏng buồng lái theo mẫu như sau: 

Ví dụ 1: Xây dựng một scenario như hình 3.1 dưới đây. Tàu chủ chạy trên 

hệ thống phân luồng, trên hành trình, tàu sẽ gặp các tình huống tránh va với tàu 

mục tiêu, liên lạc với trạm VTS, gặp các yếu tố thời tiết bất lợi như tầm nhìn xa 

hạn chế, sóng to gió lớn… 

 

Hình 3.1.Bài tập mẫu thực tập tốt nghiệp 

  Có hai cách để xây dựng bài tập thực hành thực tập tốt nghiệp: 

  - Các bài tập chuẩn do giảng viên xây dựng để đánh giá chuyên môn học 

viên trên hệ thống mô phỏng buồng lái. Bộ bài tập này lưu thành folder riêng, 

chỉ đánh giá các kỹ năng cho mục đích tốt nghiệp; 
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  - Dưới sự hướng dẫn của giảng viên, sinh viên tự lập kế hoạch chuyến đi 

với các tình huống hàng hải tự đặt, sinh viên thao tác tuyến đường trên hải đồ 

giấy. Sau đó, dưới sự trợ giúp của giảng viên và kỹ thuật viên, scenario sẽ được 

thiết lập trên hệ thống mô phỏng.Nhóm bài tập này nhằm kiểm tra kỹ năng lập 

kế hoạch chuyến đi, về tổng thể, nội dung sẽ không đáp ứng được một cách tổng 

hợp nhất so với bộ bài tập do giảng viên lập. 

 Nội dung và các tình huống hàng hải trong các bài tập nên có sự thay đổi, 

chỉnh lý hàng năm cho phù hợp và tránh sự lặp lại một số scenario quen thuộc. 

  Các bước tiến hành xây dựng một scenario: 

  Bước 1: Xác định nội dung và kỹ năng cần phải có của người học 

(Content and purpose of scenario) 

  Nội dung bài thực hành cần phải đáp ứng một mục đích nào đó, ví dụ: lập 

kế hoạch chuyến đi, thực hành quy tắc phòng ngừa đâm va trên biển, điều động 

tàu,…trong đó, phải xác định rõ các yêu cầu về kỹ năng cần có của sinh viên khi 

thực hành bài tập này. 

  Bước 2: Lựa chọn khu vực biển để xây dựng scenario (Selection of a 

Training Area and Chart Setup) 

  Trong phần này cần nêu rõ đặc điểm khu vực sẽ được lựa chọn để làm bài 

tập huấn luyện, lựa chọn hải đồ, đặt sẵn nền khu vực và các cài đặt cần thiết 

khác theo mục đích huấn luyện. Các khu vực hiện có sẵn ở hệ thống NTPro 

5000 bao gồm (11 khu vực): Khu vực biển Cam Ranh, Đà Nẵng, Hải Phòng, Sài 

Gòn, Uraga suido, Singapore Strait, Open Sea,…trong thời gian tới, sẽ có nhiều 

khu vực cảng biển hơn được cập nhật và bổ sung lên hệ thống. 

  Bước 3. Cài đặt tầu chủ và cài đặt tuyến hành trình (Own Ship and Route 

Planning) 

  Phần cài đặt này phụ thuộc vào nội dung bài tập, hiện tại hệ thống mô 

phỏng buồng lái tại Khoa Hàng hải đã có 9 model tàu chủ bao gồm: Tàu chở 
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hàng bách hóa, tàu chở khí gas hóa lỏng, tàu chở dầu, tàu tuần tra, tàu 

container… 

  Đối với tuyến hành trình đã chuẩn bị sẵn, ta có hai cách để đưa lên (load) 

hệ thống như sau. Cách 1, nhập điểm waypoint trực tiếp lên máy thu mô phỏng 

GPS, tuyến được lập sẽ load lên hệ thống hiển thị thông tin hải đồ điện tử; cách 

2, sử dụng các công cụ thao tác trực tiếp trên ECDIS như hình 3.2 

 

Hình 3.2. Lập tuyến hành trình trên hệ thống ECDIS 

  Bước 4: Cài đặt điều kiện thời tiết và tình trạng mặt biển 

  Phần mềm mô phỏng NTPro5000 cho phép người dùng cài đặt thời tiết và 

các yếu tố khi tượng theo từng vùng riêng biệt, do đó, trên một cung chạy tàu, 
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học viên có thể gặp các điều kiện bất thường về khí tượng, đòi hỏi phải sử dụng 

các kỹ năng và kiến thức tổng hợp trong dẫn tàu. 

 Điều kiện môi trường hàng hải có thể được thiết lập cho toàn bộ bài tập 

scenario hoặc trong một khu vực nhất định trên hải đồ điện tử. Bao gồm các yếu 

tố sau: 

 Cài đặt chung cho toàn cảnh (hình 3.3) 

- Thời gian tiến hành chạy scenario; 

- Loại thời tiết; 

- Màu nước biển; 

- Mùa; 

- Vị trí mặt trời và mặt trăng; 

- Hướng gió và sóng; 

- Lượng mưa; 

- Điều kiện bão; 

- Hiển thị trực quan mặt biển; 

- Âm thanh của các yếu tố thời tiết như tiếng sóng, tiếng gió, mưa, 

sấm…; 

- Chòm sao hiển thị. 
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Hình 3.3. Thiết lập các yếu tố môi trường toàn cảnh 

 

 Thiết lập các điều kiện môi trường theo khu vực chạy tàu riêng biệt: 

- Chọn các thông số môi trường và xây dựng một khu vực điều 

kiện tổng hợp; 

- Thiết lập các thuộc tính của một khu điều kiện tổng hợp; 

- Xác định ưu tiên các thông số môi trường trong lớp phủ của khu 

điều kiện (composite). 
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Hình 3.4. Thiết lập các điều kiện môi trường theo khu vực chạy tàu riêng biệt 

  

  Bước 5: Cài đặt hệ thống thông tin liên lạc và các yếu tố khác 

  Đây là bước cuối để hoàn thiện scenario, ở đây ta có thể cài đặt các yếu tố 

như: 

    - Cài đặt hệ thống tự động lái cho tàu chủ và tàu mục tiêu; 

    - Cài đặt các thiết bị buồng lái như: Radar, GPS, AIS, máy đo sâu, 

la bàn điện, tốc độ kế…; 

    - Cài đặt các tình huống báo động trên tàu chủ như: Báo động quá 

tải hệ thống, báo động cháy trên tàu theo khu vực, báo động sự cố hệ thống máy 

lái, và các báo động giả lập khác theo mục đích của bài tập. 

  Bài tập thực hành phải được thẩm định bởi hội đồng chuyên môn trước 

khi đưa vào sử dụng 
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3.2. Xây dựng chương trình đánh giá tự động quá trình thực hành của 

sinh viên trên hệ thống mô phỏng buồng lái 

3.2.1. Giới thiệu chương trình đánh giá kết quả thực hành trên hệ 

thống mô phỏng 

Chương trình được xây dựng dựa trên cổng mở của hãng Transas với tên 

gọi Hệ thống đánh giá Transas – The Transas Evaluation and Assessment 

System (TEAS). Đây là hệ thống dùng để đánh giá quá trình thực hiện scenario 

của người dùng một cách chính xác và khách quan, phương thức và bài tập đánh 

giá do giảng viên trực tiếp xây dựng, tùy theo mục đích đào tạo và huấn luyện. 

Nguyên tắc của việc đánh giá thông qua chương trình TEAS [2]: 

- Việc đánh giá dựa trên tỉ lệ % hoàn thành các công việc mà giảng viên 

hướng dẫn yêu cầu; 

- Việc đánh giá thông qua kiểm tra các tiêu chuẩn giới hạn được đặt ra 

ban đầu, từ khi bắt đầu scenario, người học được cung cấp số điểm tối đa là 100 

(tương ứng 100%). Trong quá trình thực hiện bài tập, số điểm sẽ được trừ dần 

tùy theo lỗi mà học viên mắc phải. Tùy theo mục đích của bài tập mà giảng viên 

có thể định sẵn số điểm tối thiểu mà học viên cần phải đạt (passing score), tuy 

nhiên đối với các bài tập hàng hải, cần lưu lý các trọng lỗi (error weight), đó là 

những lỗi nghiêm trọng trong kỹ năng và chuyên môn. 

3.2.2. Các bước xây dựng chương trình đánh giá kết quả thực tập 

trên hệ thống mô phỏng [2] 

Các bước xây dựng một chương trình đánh giá tuân thủ theo quy trình sau đây: 
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Hình 3.5. Sơ đồ xây dựng chương trình đánh giá theo STCW2010 

Trong sơ đồ nêu trên hình 3.5thì bộ các điều kiện logic hoặc quy tắc (Rules) là 

quan trọng nhất. Trong đó người xây dựng chương trình tự thiết lập các điều 

kiện để kiểm tra chuyên môn của học viên (Competency Assessment Scenario), 

mỗi một quy tắc được thể thiện qua biểu thức logic theo nguyên tắc cơ bản của 

phương pháp đại số học trừu tượng Boole (Boolean algebra). 

 Đánh giá chuyên môn học viên được tiến hành thông qua danh sách các 

thông số theo dõi được cung cấp cho người sử dụng sẵn sàng thực hiện. Danh 

sách hiện có hơn 60 thông số đánh giá chia thành các loại hình để trừ điểm như: 

• Lập kế hoạch chuyến đi; 

•Trực ca; 

• Điềukhiển tàu; 

• COLREG; 



   

  Trang 18 

• Các quy định giao thông; 

• Shiphandling; 

•  Điều động tàu. 

Các câu lệnh trong quy tắc được minh họa theo hình 3.6 dưới đây: 

 

Hình 3.6. Standard logical operators 

 Tác giả giới thiệu và chạy thử một scenario mẫu, bao gồm phần dựng 

scenario như hình 3.1 và chương trình đánh giá được trình bày qua các hình ảnh 

dưới đây: 



   

  Trang 19 

 

Hình 3.7. Chương trình đánh giá bài thực hành 
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Hình 3.8. Các sự kiện và thông báo nhận được khi chạy thử scenario 
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Hình 3.9. Thông báo nhận được khi chạy thử scenario 

 3.3. Ứng dụng bộ bài tập và chương trình đánh giá kết quả thực tập 

của sinh viên trên hệ thống mô phỏng buồng lái 

Các bước thực hiện 

1. Hội đồng chuyên môn nghiệm thu bộ bài tập 

2. Các hướng dẫn dành cho giảng viên 

 Thực hiện chạy scenario có thể dưới hai hình thức: Buồng lái một sỹ quan 

trực ca (single watch) hoặc một nhóm 3-5 học viên (teamwork). Các bước thực 

hiện như sau: 

  - Học viên phải có một buổi làm quen thiết bị, cách sử dụng trang 

thiết bị buồng lái trên phòng mô phỏng; 

  - Giảng viên tập trung các nhóm học viên, giới thiệu về nội dung 

scenario, các lưu ý trong khi dẫn tàu. Đồng thời phân vai cho các học viên trong 

nhóm (Thuyền trưởng, sỹ quan boong, thủy thủ lái, hoa tiêu..); 
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  - Thực hiện chạy scenario, các nhóm học viên còn lại tập trung ở 

phòng Briefing để theo dõi qua màn hình lớn các thao tác, mệnh lệnh của nhóm 

đang thực hiện trong buồng lái. Giảng viên ở phòng Instructor theo dõi qua 

camera các công việc của học viên trong buồng lái. Tất cả các công việc, động 

tác, thao tác tay, mệnh lệnh và tác phong của nhóm học viên thực hiện đều được 

ghi lại qua hệ thống camera và Log file của NTPro 5000. Các nhóm học viên 

khác có thể được phân vai là Trạm hoa tiêu, VTS, Tàu lai hoặc cảng vụ… 

  - Công bố kết quả đánh giá: Sau khi thực hiện xong scenario, giảng 

viên tập trung nhóm lại và đánh giá kết quả, đồng thời phân tích, chỉ rõ các lỗi 

mà học viên mắc phải thông qua nhật ký, băng hình thu được trong quá trình 

huấn luyện. 

3. Báo cáo kết quả đào tạo: Kết quả đánh giá báo cáo cho hội đồng 

chuyên môn của Khoa để tổng hợp và có kết luận cuối cùng về quá trình thực 

tập tốt nghiệp của sinh viên 

4. Phản hồi và chỉnh sửa: Kịp thời ghi nhận các lỗi trong hệ thống, lỗi 

trong dựng scenario, các khó khăn mà học viên gặp phải để có thể chỉnh sửa kịp 

thời bộ bài tập và chương trình đánh giá. Đồng thời, ghi nhận các ý kiến phản 

hồi của học viên, bổ sung hợp lý nội dung scenario. 
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KẾT LUẬN 

 Đề tài đã giải quyết được các vấn đề sau đây: 

 Đề tài đã khái quát được tầm quan trọng của công tác thực tập tốt 

nghiệp đối với sinh viên chuyên ngành Điều khiển tàu biển; 

 Đề tài đã trình bày khách quan thực trạng công tác hướng dẫn và 

đánh giá quá trình thực tập tốt nghiệp của sinh viên hiện nay trên 

các phòng thực hành và hệ thống mô phỏng buồng lái; 

 Trên cơ sở đó, tác giả đã đề xuất hướng dẫn xây dựng bộ bài tập 

thực hành tổng hợp và đánh giá khách quan kết quả thực tập tốt 

nghiệp của sinh viên chuyên ngành điều khiển tàu biển trên hệ 

thống mô phỏng buồng lái NTPro 5000. 

Nhóm tác giả kiến nghị BCN Khoa tiếp tục cho nghiên cứu, áp dụng các 

bài giảng đã hoàn thành vào thí điểm công tác thực tập tốt nghiệp và thực tập sỹ 

quan của sinh viên chuyên ngành Điều khiển tàu biển. Nhằm mục đích sử dụng 

tối ưu và tối đa trang thiết bị hiện đại của Khoa trong việc đánh giá khoa học, 

khách quan quá trình thực tập của sinh viên, nâng cao chất lượng sinh viên khi 

tốt nghiệp, đáp ứng yêu cầu hội nhập và phát triển nhân lực hàng hải cho chiến 

lược kinh tế biển của đất nước đến năm 2020, tầm nhìn 2030 mà nghị quyết 

trung ương Khóa 10 đã đề ra.  
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PHỤ LỤC 1 

ĐỀ CƯƠNG THỰC TẬP KHÓA 54 - ĐKTB 

8.60. Thực tập cơ sở ngành (thực tập thủy thủ)   Mã HP: 11602 

a. Số tín chỉ:       2 TC  

b. Đơn vị giảng dạy: Khoa Hàng hải 

c. Thời gian thực tập: 160 giờ (04 tuần) 

d. Điều kiện đăng ký học phần:  

Đã hoàn thành các học phần: Thủy nghiệp – thông hiệu 1, Thủy nghiệp – thông hiệu 2. 

e. Mục đích, yêu cầu của học phần: 

- Nắm được các kỹ năng công tác thủy thủ trên tàu biển. 

- Yêu cầu hoàn thành đầy đủ khối lượng chương trình thực tập, viết và nộp báo cáo thực 

tập đúng thời hạn quy định, đánh giá đạt từ điểm D trở lên. 

f. Mô tả nội dung học phần: 

Học phần thực tập thủy thủ là học phần bắt buộc của chương trình đào tạo chuyên 

ngành Điều khiển tàu biển hệ Đại học chính quy tại trường Đại học Hàng hải Việt Nam. 

Học phần thực tập thủy thủ bao gồm hai phần: 

- Phần 1: Thực tập trên tàu huấn luyện của trường. Sinh viên sẽ được thực tập các nội 

dung về quy định làm việc, sinh hoạt trên tàu; an toàn lao động, an toàn sinh mạng trên tàu; hệ 

thống an toàn; công tác trực ca; công tác làm dây; công tác lái tàu; quy trình thả, kéo neo; 

trang thiết bị trên boong tàu. 

- Phần 2: Thực tập tại các phòng thực hành và mô phỏng của Khoa Hàng hải. Sinh viên 

được thực hành những nội dung về công tác thủy thủ; an toàn lao động hàng hải; các máy móc 

điện hàng hải; la bàn từ; công ước về luật biển của Liên hợp quốc; các thông số của tàu. 

g. Người biên soạn:ThS. Trần Đức Lễ 

h. Nội dung chi tiết học phần: 

NỘI DUNG 
Thời lượng 

(giờ) 

1. Thực tập trên tàu huấn luyện 40 

1.1. Hướng dẫn sinh hoạt và làm việc 1 

1.2. Thu xếp khu vực ăn ở, dọn vệ sinh, chuẩn bị thực phẩm và vật dụng 

sinh hoạt cho chuyến đi 

1 

1.3. Giới thiệu về tàu thực tập 1 

1.4. An toàn lao động và an toàn sinh mạng 2 

1.5. Giới thiệu các hệ thống an toàn 2 
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NỘI DUNG 
Thời lượng 

(giờ) 

1.6. Hướng dẫn trực ca  2 

1.7. Hướng dẫn an toàn và thao tác làm dây khi tàu cập và rời cầu 4 

1.8. Tổng quan về buống lái và các hướng dẫn sơ bộ khi làm việc trên 

buồng lái 

3 

1.9. Thực hành lái tàu trên luồng  8 

1.10. Thực hành quan sát quy trình thả, kéo neo  3 

1.11. Giới thiệu Hệ thống thiết bị trên boong 3 

1.12. Thực hành sử dụng thiết bị trên boong 4 

1.13. Sử dụng Bích trên bờ thực hành với dây buộc tàu 3 

1.14. Hướng dẫn kết cấu luồng Hải phòng 2 

1.15. Hướng dẫn viết báo cáo thu hoạch cho chuyến đi 1 

2. Thực tập tại các phòng thực hành và phòng mô phỏng Khoa Hàng 

hải 

120 

2.1. Thực hành công tác thuỷ thủ 48 

2.2. Tổng quan về công tác an toàn lao động hàng hải 16 

2.3. Giới thiệu các máy móc điện hàng hải trên buồng lái 8 

2.4. Thực hành sử dụng máy thu phát VHF 12 

2.5. Thực hành la bàn từ  12 

2.6. Thực hành nhận diện các vùng biển theo Công ước của Liên hiệp quốc 

về luật biển 1982 

12 

2.7. Thực hành về các thông số của tàu 12 

Tổng 160 

i. Mô tả cách đánh giá học phần:  

- Thực tập thủy thủ là học phần loại II. 

- Điều kiện để được đánh giá học phần: Sinh viên phải đạt yêu cầu thực tập trên tàu 

huấn luyện và phải tham dự  75% tổng thời gian thực tập tại các phòng thực hành và mô 

phỏng. Sinh viên không đủ điều kiện phải thực tập lại.  

- Kết thúc học phần, sinh viên phải hoàn thành và nộp báo cáo thực tập đúng thời gian 

quy định. Báo cáo thực tập được Khoa Hàng hải duyệt nội dung và tổ chức Hội đồng để đánh 

giá theo quy định.  

- Hình đánh giá kết thúc học phần: vấn đáp.  
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- Điểm kết thúc học phần thực tập là điểm Y. Điểm đánh giá học phần là điểm Z. Theo 

quy chế, học phần loại II có điểm Z = Y. 

- Điểm Z = 0 nếu nộp báo cáo thực tập không đúng thời gian qui định. 

- Thang điểm: thang điểm chữ A+, A, B+, B, C+, C, D+, D, F 

k. Giáo trình: 

1. Khoa Hàng hải. Hướng dẫn thực tập thủy thủ dành cho các hệ thuộc chuyên ngành 

Điều khiển tàu biển. Đại học Hàng hải Việt Nam. 2013. 

l. Tài liệu tham khảo: 

1. Nguyễn Viết Thành, Trương Minh Hải. Thủy nghiệp, Thông hiệu. Nhà xuất bản khoa 

học kỹ thuật Hà Nội, 2009. 

2. Công ước của Liên hợp quốc về luật biển, 1982. Nhà xuất bản Chính trị quốc gia. 

1994. 

3. Hà Vũ Hiển. An toàn hàng hải. Đại học Hàng Hải. 1995. 

4. Lê Thanh Sơn, Nguyễn Viết Thành. An toàn lao động hàng hải. Đại học Hàng hải. 

2005. 

5. Nguyễn Hữu Lý. Công tác thuỷ thủ. NXB Giao thông vận tải. 1991. 

6. Đinh Xuân Mạnh, Nguyễn Mạnh Cường, Phạm Văn Trường. Xếp dỡ và bảo quản 

hàng hóa trên tàu biển. Trường Đại học Hàng hải. 2006. 

7. Tiếu Văn Kinh. Sổ tay hàng hải. Tập 1 : Masters' and deck officers'  handbook. NXB 

Giao thông vận tải. 2006. 

m. Ngày phê duyệt:  05/11/2015 

n. Cấp phê duyệt: 

Trưởng Khoa/Viện/Trung tâm Trưởng Bộ môn Người biên soạn 

 

 

         ThS. Trần Đức Lễ 

 

  

http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=3&ID=1892
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8.81. Thực tập chuyên ngành hàng hải (thực tập sỹ quan)  Mã HP: 11603 

a. Số tín chỉ:       2 TC  

b. Đơn vị giảng dạy: Khoa Hàng hải 

c. Thời gian thực tập: 160 giờ (04 tuần) 

d. Điều kiện đăng ký học phần:  

Đã hoàn thành học phần thực tập thủy thủ. 

e. Mục đích, yêu cầu của học phần: 

- Nắm được các kỹ năng công tác của sỹ quan boong (mức trách nhiệm vận hành) trên 

tàu biển. 

- Yêu cầu hoàn thành đầy đủ khối lượng chương trình thực tập, viết và nộp báo cáo thực 

tập đúng thời hạn quy định, đánh giá đạt từ điểm D trở lên. 

f. Mô tả nội dung học phần: 

Học phần thực tập chuyên ngành hàng hải là học phần bắt buộc thuộc chương trình đào 

tạo chuyên ngành Điều khiển tàu biển các hệ Đại học chính quy, Cao đẳng chính quy và Liên 

thông. Sinh viên thực tập được thực hành những nội dung về công tác làm dây trên tàu; thông 

tin liên lạc khi điều động tàu; khẩu lệnh lái; phân tích bản đồ thời tiết; sử dụng hải đồ và các 

ấn phẩm hàng hải; các giấy tờ tài liệu của tàu biển và thuyền viên, giám định khối lượng hàng.  

g. Người biên soạn:ThS. Trần Đức Lễ 

h. Nội dung chi tiết học phần: 

NỘI DUNG 
Thời lượng 

(giờ) 

1. Thực tập về Điều động tàu 40 

1.1. Dây buộc tàu và công việc làm dây trên tàu 20 

1.2. Thông tin liên lạc khi điều động 20 

1.3. Thực hành lái tàu  

1.4. Phòng ngừa đâm va trên biển  

2. Thực tập về trang thiết bị hàng hải 40 

2.1. Sử dụng thiết bị la bàn con quay, GPS, AIS, máy đo sâu, tốc độ kế 12 

2.2. Sử dụng radar xác định vị trí tàu và tránh đâm va trên biển 20 

2.3. Làm quen với hải đồ điện tử 4 

2.4. Sử dụng máy lái 4 

3. Thực tập về Luật Hàng hải 20 

3.1. Các giấy tờ, tài liệu liên quan đến tàu biển theo các công ước quốc tế 12 

3.2. Các giấy tờ liên quan đến thuyền viên theo các công ước quốc tế 8 
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NỘI DUNG 
Thời lượng 

(giờ) 

4. Thực tập về Hàng hải 40 

3.1. Sử dụng bản đồ thời tiết Facsimile 8 

3.2. Sử dụng các ấn phẩm hàng hải 12 

3.3. Sử dụng hải đồ và tu chỉnh hải đồ 20 

5. Thực tập về Xếp dỡ hàng hóa 20 

5.1. Tính toán ổn định và sức bền thân tàu 12 

5.1. Xác định khối lượng hàng bằng phương pháp giám định mớn nước 8 

Tổng 160 

i. Mô tả cách đánh giá học phần:  

- Thực tập sĩ quan là học phần loại II. 

- Điều kiện để được đánh giá học phần: Sinh viên phải tham dự 75% tổng thời gian 

thực tập.Sinh viên không đủ điều kiện phải thực tập lại. 

- Kết thúc học phần, sinh viên phải hoàn thành báo cáo thực tập đúng thời gian quy định. 

Báo cáo thực tập sĩ quan được Khoa Hàng hải duyệt nội dung và tổ chức Hội đồng để đánh 

giá theo quy định.  

- Hình thức đánh giá kết thúc học phần: vấn đáp.  

- Điểm kết thúc học phần là điểm Y. Điểm đánh giá học phần là điểm Z. Theo quy chế, 

học phần loại II có điểm Z = Y. 

- Điểm Z = 0 nếu nộp báo cáo thực tập không đúng thời gian qui định. 

- Thang điểm: thang điểm chữ A+, A, B+, B, C+, C, D+, D, F 

k. Giáo trình: 

1. Khoa Hàng hải. Hướng dẫn thực tập thủy thủ dành cho các hệ thuộc chuyên ngành 

Điều khiển tàu biển. Đại học Hàng hải Việt Nam. 2013. 

2. Khoa Hàng hải. Hướng dẫn thực tập tốt nghiệp dành cho các hệ thuộc chuyên ngành 

Điều khiển tàu biển. Đại học Hàng hải Việt Nam. 2013. 

l. Tài liệu tham khảo: 

1. Nguyễn Viết Thành. Điều động tàu. NXB Khoa học và kỹ thuật. 2007. 

2. Nguyễn Viết Thành, Trương Minh Hải. Thủy nghiệp, Thông hiệu. Nhà xuất bản khoa 

học kỹ thuật Hà Nội, 2009. 

3. Đinh Xuân Mạnh, Nguyễn Mạnh Cường, Phạm Văn Trường. Xếp dỡ và bảo quản 

hàng hóa trên tàu biển. Trường Đại học Hàng hải. 2006. 

4. Bùi Thanh Sơn, Đỗ Văn Quang. Giáo trình pháp luật Hàng hải1. Đại học Hàng hải, 

2011. 

http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=0&ID=12215
http://192.168.9.110/libol55/search/detail.asp?aID=0&ID=17518
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5. Bộ giao thông vận tải và Bưu điện. Quy tắc phòng ngừa va chạm tàu thuyền trên biển 

-International regulation for preventing collisions at sea 1972.NXB Giao thông vận tải. 2007. 

6. Nguyễn Sĩ Kiêm. Khí tượng thuỷ văn hàng hải. NXB Xây Dựng. 2003. 

7. Nguyễn Phùng Hưng, Nguyễn Thái Dương, Phạm Kỳ Quang. Địa văn hàng hải 1. 

NXB Giao thông vận tải. 2012.  

8. Tiếu Văn Kinh. Sổ tay hàng hải. Tập 1 : Masters' and deck officers'  handbook. NXB 

Giao thông vận tải. 2006. 

9. Tiếu Văn Kinh. Sổ tay hàng hải. Tập 2 : Masters' and deck officers'  handbook. NXB 

Giao thông vận tải. 2006. 

m. Ngày phê duyệt:  05/11/2015 

n. Cấp phê duyệt: 

Trưởng Khoa/Viện/Trung tâm  Trưởng Bộ môn         Người biên soạn 

 

 

         ThS. Trần Đức Lễ 

 

 

  

http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=5&ID=311
http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=5&ID=311
http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=1&ID=5385
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8.82. Thực tập tốt nghiệp      Mã HP: 11604 

a. Số tín chỉ:       3 TC  

b. Đơn vị giảng dạy: Khoa Hàng hải 

c. Thời gian thực tập: 240 giờ (06 tuần) 

d. Điều kiện đăng ký học phần:  

Đã hoàn thành các học phần: Thực tập thủy thủ, thực tập sỹ quan. 

e. Mục đích, yêu cầu của học phần: 

- Nắm được các kỹ năng tổng hợp của thủy thủ, sỹ quan hàng hải trên tàu biển. 

- Yêu cầu hoàn thành đầy đủ khối lượng chương trình thực tập, viết và nộp báo cáo thực 

tập đúng thời hạn quy định, đánh giá đạt từ điểm D trở lên. 

f. Mô tả nội dung học phần: 

Học phần thực tập tốt nghiệp là học phần bắt buộc của chương trình đào tạo chuyên 

ngành Điều khiển tàu biển các hệ Đại học chính quy tại trường Đại học Hàng hải Việt Nam. 

Học phần thực tập tốt nghiệp bao gồm hai phần: 

- Phần 1: Thực tập trên tàu huấn luyện của trường. Sinh viên sẽ được thực tập các nội 

dung về an toàn lao động, an toàn sinh mạng trên tàu; công tác trực ca; giấy tờ thủ tục ra vào 

cảng; hướng dẫn an toàn và thao tác làm dây khi tàu cập, rời cầu; tổng quan về buồng lái; 

công tác lái tàu; công tác xác định vị trí tàu; kiểm soát hành trình an toàn; các hiệu ứng khi tàu 

chạy trên luồng; quy trình thả, kéo neo; khai thác sử dụng trang thiết bị buồng lái. 

- Phần 2: Thực tập tại các phòng thực hành, phòng mô phỏng Khoa Hàng hải. Sinh viên 

được thực hành những nội dung về điều động tàu; thủy nghiệp và thông hiệu; phòng ngừa 

đâm va tàu thuyền trên biển; khai thác sử dụng các máy điện và vô tuyến điện hàng hải; tu 

chỉnh hải đồ và các ấn phẩm hàng hải; dự đoán thủy triều; lập bầu trời sao; xác định sai số la 

bàn; hệ thống quản lý an toàn; công tác thủ tục ra vào cảng; các chương trình xếp dỡ hàng hóa. 

g. Người biên soạn:ThS. Trần Đức Lễ 

h. Nội dung chi tiết học phần: 

NỘI DUNG 
Thời lượng 

(giờ) 

1. Thực tập trên tàu huấn luyện 40 

1.1. Hướng dẫn sinh hoạt và làm việc 1 

1.2. Thu xếp khu vực ăn ở, dọn vệ sinh, chuẩn bị thực phẩm và vật dụng sinh 

hoạt cho chuyến đi 

1 

1.3. An toàn lao động và an toàn sinh mạng 2 

1.4. Hướng dẫn trực ca  2 

1.5. Hướng dẫn giấy tờ, thủ tục ra vào cảng 2 
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NỘI DUNG 
Thời lượng 

(giờ) 

1.6. Hướng dẫn an toàn và thao tác làm dây khi tàu cập và rời cầu 4 

1.7. Tổng quan về buống lái và các hướng dẫn làm việc trên buồng lái 3 

1.8. Thực hành lái tàu trên luồng  8 

1.9. Thực hành xác định vị trí tàu 6 

1.10. Kiểm soát an toàn khi tàu hành trình 3 

1.11. Thực hành quan sát quy trình thả, kéo neo  3 

1.12. Khai thác sử dụng các trang thiết bị buồng lái 4 

1.13. Hướng dẫn viết báo cáo thu hoạch cho chuyến đi 1 

2. Thực tập tại các phòng thực hành và mô phỏng Khoa Hàng hải 200 

2.1. Điều động tàu ra vào cầu, hành trình trên luồng 16 

2.2. Công tác thủy thủ và thông hiệu hàng hải 8 

2.3. Phòng tránh đâm va theo COLREG-72 16 

2.4. Khai thác sử dụng Radar tàu biển 16 

2.5. Khai thác sử dụng la bàn con quay, máy lái 8 

2.6. Khai thác sử dụng GPS 8 

2.7. Khai thác sử dụng VHF, NAVTEX, EPIRB, SART, INMARSAT-C 16 

2.8. Thao táchải đồ và tu chỉnh hải đồ 16 

2.9. Sử dụng ấn phẩm hàng hải 8 

2.10. Dự đoán thuỷ triều 8 

2.11. Lập bầu trời sao vào giờ bình minh hàng hải, hoàng hôn dân dụng bằng 

quả cầu sao và đĩa tìm sao 

8 

2.12. Sử dụng Sextant hàng hải 8 

2.13. Sử dụng lịch thiên văn hàng hải, bảng toán HO-214 để tính số hiệu 

chỉnh la bàn ∆L 

8 

2.14. Tìm hiểu hệ thống quản lý an toàn của một công ty vận tải biển 12 

2.15. Công tác thủ tục khi tàu ra vào cảng biển 8 

2.16. Sử dụng các chương trình xếp dỡ hàng hóa 16 

2.17. Lập và thực hiện một chuyến đi ngắn tại phòng mô phỏng của Khoa 

Hàng hải 

20 

Tổng 240 
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i. Mô tả cách đánh giá học phần:  

- Thực tập tốt nghiệp là học phần loại II. 

- Điều kiện để được đánh giá học phần thực tập tốt nghiệp: Sinh viên phải đạt yêu cầu 

thực tập trên tàu huấn luyện và phải tham dự  75% tổng thời gian thực tập tại các phòng thực 

hành và mô phỏng. Sinh viên không đủ điều kiện phải thực tập lại.  

- Kết thúc học phần, sinh viên phải hoàn thành và nộp báo cáo thực tập đúng thời gian 

quy định. Báo cáo thực tập tốt nghiệp được Khoa Hàng hải duyệt nội dung và tổ chức Hội 

đồng thực tập tốt nghiệp để đánh giá theo quy định.  

- Hình đánh giá kết thúc học phần thực tập tốt nghiệp: vấn đáp.  

- Điểm kết thúc học phần thực tập tốt nghiệp là điểm Y. Điểm đánh giá học phần là 

điểm Z. Theo quy chế, học phần loại II có điểm Z = Y. 

- Điểm Z = 0 nếu nộp báo cáo thực tập không đúng thời gian qui định. 

- Thang điểm: thang điểm chữ A+, A, B+, B, C+, C, D+, D, F 

k. Giáo trình: 

1. Khoa Hàng hải. Hướng dẫn thực tập tốt nghiệp dành cho các hệ thuộc chuyên ngành 

Điều khiển tàu biển. Đại học Hàng hải Việt Nam. 2013. 

l. Tài liệu tham khảo: 

1. Nguyễn Viết Thành. Điều động tàu. NXB Khoa học và kỹ thuật. 2007. 

2. Nguyễn Viết Thành, Trương Minh Hải. Thủy nghiệp, Thông hiệu. Nhà xuất bản khoa 

học kỹ thuật Hà Nội, 2009. 

3. Đinh Xuân Mạnh, Nguyễn Mạnh Cường, Phạm Văn Trường. Xếp dỡ và bảo quản 

hàng hóa trên tàu biển. Trường Đại học Hàng hải. 2006. 

4. Bùi Thanh Sơn, Đỗ Văn Quang. Giáo trình pháp luật Hàng hải1. Đại học Hàng hải, 

2011. 

5. Bộ giao thông vận tải và Bưu điện. Quy tắc phòng ngừa va chạm tàu thuyền trên biển 

-International regulation for preventing collisions at sea 1972.NXB Giao thông vận tải. 2007. 

6. Nguyễn Sĩ Kiêm. Khí tượng thuỷ văn hàng hải. NXB Xây Dựng. 2003. 

7. Nguyễn Phùng Hưng, Nguyễn Thái Dương, Phạm Kỳ Quang. Địa văn hàng hải 1. 

NXB Giao thông vận tải. 2012.  

8. Phạm Kỳ Quang, Nguyễn Thái Dương, Nguyễn Phùng Hưng. Địa văn hàng hải 2. 

NXB Khoa học và kỹ thuật. 2012.  

9. Bùi Thanh Sơn. Giáo trình Pháp luật Hàng hải 2. Đại học Hàng hải Việt Nam. 2013. 

10. Lê Thanh Sơn, Nguyễn Viết Thành. An toàn lao động hàng hải. Đại học Hàng hải. 

2005. 

11. Tiếu Văn Kinh. Sổ tay hàng hải. Tập 1 : Masters' and deck officers'  handbook. 

NXB Giao thông vận tải. 2006. 

http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=0&ID=12215
http://192.168.9.110/libol55/search/detail.asp?aID=0&ID=17518
http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=5&ID=311
http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=5&ID=311
http://203.162.246.110/libol55/search/detail.asp?aID=1&ID=5385
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12. Tiếu Văn Kinh. Sổ tay hàng hải. Tập 2 : Masters' and deck officers'  handbook. 

NXB Giao thông vận tải. 2006. 

13. Phạm Văn Thuần. Hướng dẫn quy tắc phòng ngừa đâm va tàu thuyền trên biển, 

1972. NXB Khoa học và kỹ thuật. 2012. 

m. Ngày phê duyệt:  05/11/2015 

n. Cấp phê duyệt: 

Trưởng Khoa/Viện/Trung tâm  Trưởng Bộ môn         Người biên soạn 

 

 

         ThS. Trần Đức Lễ 
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